Reisebrev nr 16 fra Menja.

Fra Cartagena til Panama.

Vi ankom Cartagena sammen med Silene p& morgemeR&idebruar. Vi ankret opp utenfor marinaen, Club
Nautico. Etter & ha sovet noen timer dro vi intatild for & klarere inn i Colombia. Vi méatte vi keuen agent,
da havnemyndighetene nekter batene & sjekke imnet kostet oss ca 400 kroner totalt for inn-utgjekking.
Det var mange andre skandinaviske bater her: VigikyCelin, Gyda, White Admiral, 7 svensker og ensk
bat, Margarita. P& Club Nautico fikk vi forteye gonibaten, bruke dusjene og fylle vann mot en litegifa Det
var ogsa tradlgst internett der, for ca 40 kroitder i en ukes tilgang. Vi satt ofte 4-5 stykker agne
datamaskinene store deler av dagen.

Vi var mange turer inn til den gamle byen i CartameHele den bydelen ligger innenfor flere festaimgrer. Pa
sjgfartsmuseet fikk vi sett mye av historien bakmwg de mange forsvarsverkene som ble byggetfia tallet
og utover for & forsvare seg mot fiendtlige angi2gn starste borgen ved byen var vi og besgkte,daewmar
ingen guide eller informasjon p& engelsk, s& ugbyay turen ble lite. Vi fikk i alle fall litt ut&t over byen. Det
er spansk som er hovedspraket i Colombia. Vi traff to forskjellige anledninger to eldre karer ssmakket
norsk. Begge hadde arbeidet p& norske béter, efetamtid i Alesund i to &r, mens den andre haddejbbbet
pa hurtigruta. Sistnevnte kunne ramse opp omtresit leneste tettsted i Norge fra Vadsg til Serlarmigsa
mange stedsnavn midt inne i landet. Vi ble imponeer at han husket sd mye etter s& mange ar. G@an
ikke det tryggeste landet a reise til. Man ber véergiktig med a reise inn i landet. Men i Cartagenar det
forholdsvis trygt. | gamlebyen var det utrolig nyeliti i gatene, spesielt pa kveldstid. Etter maskeembrudd
ble vi anbefalt & ta taxi mellom byen og marindenisnivaet er behagelig. @l for 4 kr flasken, vissp to retters
lunsj med drikke fire stykker for 50 kroner. Meden det er en turistby fant man ogsa steder sormyar
dyrere.
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Cartagena. Internett pa alle sammen.



Cartagenas gater.

Den 5. mars forlot vi Cartagena sammen med Valkyr&lene skulle ogsa seile sammen med oss, mblede
stoppet av tollerne inne i havnebassenget. Deddtiigrmistenksomme pa noen poser med mel. Det enelte
at de fikk besgk av flere tollere med narkohundelg baten ble endevendt. De ble ogsé beordrekélkil
ankers, sé de ble i Cartagena en dag lengre enlaglaNar vi kom ut p& havet blaste det 25-30 lsnaipd fra
nord. Det var en del sjg, men vi fikk den litt ltakrs sé det gikk ganske greit a seile. Valkyrierirdot hadde
det ganske fuktig i den lille baten sin. Vi haddeskmot San Blas gyene utenfor kysten av Panantdistmse
pa 200 nm.

Festningen utenfor Cartagena. Valkyrig¢havs.

Etter to dggn, den 7. mars var vi fremme pa Saa.Blafikk kontakt med Xanadu pa VHF’en, som haddert
her en ukes tid og vi ankret opp der de 13 vedten by som heter Miriadiadup. Valkyrien hadde g&iseile
fra oss i lgpet av siste natta, de kom frem far Os®lig hvor raskt en bat pa 22 fot kan seile.

San Blas bestar av 365 sma gyer og er veldig kjedtfor seilere, her bor det Kuna indianerne gneyg
fastlandet innenfor. Na er det bare ca 50.000 igjede, men nar Spania oppdaget denne verdensdeleiet
500-750.000 indianere i Panama. Miriadiadup demkret opp er en liten palmegy der det bor femagrems en
familie pa tre der dattera var 5 ar gammel ogaosvestitter. Litt spesielt & se to feminine indi@nmed
lepestift og gyenskygge. De bodde i to sma hyden, ene til & sove i og den andre til matlagingspiste mest
fisk som ble rgkt eller stekt pa bal inne i hyavar pa land og spiste middag sammen med famfi&wya, og
vi hadde en grillfest pa stranda der de spiste sammed oss. Det var ogsa ganske fint & snorkleyst ved
gya. Ofte svemte det en stor rokke forbi oss uadan.



Miriadiadup.

Strendene pa Miriadiadup.

Familien p& gya. Pa bildet til hgyre ser man dextlisjonelle drakten til Kunaindianerne.



Inne i matlagingshytta. Tradisjonell Kunabat, whult tsmmerstokk

Kunaindianerne er kjent for sitt hdndarbeid. Destamolaer som er tgybrikker sydd i de utroligstgéa og
mgnster. Det er en slags lappeteknikk, der altsyliid for hadnd. Molaene ble tradisjonelt bruktdddrakt, na
selges de vel mest til turister og batfolk.

To av molaene vi kjgpte p& Miriadiadup.

Den 11. mars seilte vi videre et par timers tiddlihs Carti. Det er noen sma gyer der det bor Kntianere tett
i tett. P& den ene gya som bare var 200 meterdgmgnske smal bor det 1300 mennesker. Gatenkkear i
akkurat brede her. Dessverre var det mye mas j@pé knola og andre ting. Vi fant ut at det farsigene leerer
a si er "one dollar”. Uansett hvor du prevde atthile dukket det opp noen som skulle ha betdtimglet. Vi
betalte ikke, men det ble til at vi tok f& bildesrdDet er dessverre cruisebat trafikken som hat dgt slik. Ofte
ankrer det opp bater med flere tusen turister ord btenfor gyene og de betaler gjerne for seg.i 8&kvnok

av Carti-gyene etter en ettermiddag.

En av Carti gyene. Her bor det 1300 personer!



P& land.

Mannskapet fra Menja, Silene og Margarita ©ssbord i Gummigrisen.

Den 12. mars startet vi opp motoren kl 06 om moegerg banket oss ut mot havet i mye motvind enditite
far vi kunne svinge vestover og seile med vindengvangs kysten av Panama. | dag tok vi opp stersgsa,
vi var litt usikre p& nar det var oppe sist, metwde nok nar vi seilte fra Barbados til Bequiaeliter jul. Det
greier seg med bare genoaen oppe nar vi seileringlivpassaten slik vi har gjort hele tiden i Kéh. Pa
ettermiddagen ankret vi innenfor Isla Linton sammead Silene og Margarita. Vi var en kort tur padiaer vi
fant et skikkelig fattig tettsted. Her var det ikkgye penger i omlap, vi fant faktisk ikke en engsib. P4 Isla
Linton torde vi ikke & gd i land, pa kaia satt eletstor apekatt og viste tenner nar vi neermet oss.



Innbyggerne pa Isla Linton

Dagen etter seilte vi til Colon, der Panamakanatarter. Vi ankret opp pa "The Flats” som er angsjplassen
for smabater. Neste morgen begynte vi runden nsgekée inn i Panama og ordne papirene for & kuasegre
giennom Panama kanalen. Vi benyttet oss av enjafmia yacht klubben, de kjenner alle kontorepemarte
oss for mye tid, selv om det kostet oss 30 dofarst var vi innom immigrasjon og fikk stempel spane.
Deretter til en kopibutikk og fikk tatt mange kopev skipspapirene og passene. Deretter til ettanne
immigrasjonskontor og fikk visum for & veere i Pama®a var det kanalkontoret for & registrere batebestilte
oppmaling. Deretter gikk turen til havnekontorat ofa tillatelse til & seile i Panamas farvannt Bede tok tre
timer og vi ble noen hundre kroner fattigere. Nestegen kom en oppmaler fra kanalmyndighetene om bg
malte lengde og bredde pa baten, og sjekket addd fortayningsliner og toalett om bord. For @jghnom
kanalen ma man ha fire fortayningsliner pa 38 mie2@rmillimeters tykkelse. De hadde vi leid fra
yachtklubben. Nar maleren skulle fylle ut papireéevar han veldig opptatt av om vi greide & holt#e& i
fart. Vi greier jo bare 7,5 pa max, sa farst skmam 7 knop. Men etter hvert fant vi jo ut at hvisian skrev 7
knop matte vi betale ekstra for bytte av los, loslghbruk av en fortgyningsbaye i kanalen for eth. t@nalen
koster 600 US$, 3800 kr. Men med ekstrabetalingiéadet blir nesten 9000 kroner. Sa vi gikk tilleatd
oppméaleren og klaget var nad. Til slutt gikk hardmpé a skrive 8 knop etter mye stanning for atrnatte fylle
ut to skjemaer p& nytt. Men vi sparte oss for 5k@®er, sa for oss var det lsnnsomt. Men far viosrsom
klager pa at vi ikke greier & holde nok fart gjemnkanalen kan vi risikere & matte betale det sawgnen bot i

tillegg.

Vi har ikke tatt et eneste bilde av Colon. Vi kurbage ga trygt pa yachtklubben, straks vi skulenfdr der
matte vi ta taxi for var egen sikkerhet. Det edighgy kriminalitet i byen, og vi hgrte om flergilsre som ble
ranet pa utsiden av yachtklubben. Sa vi tok tékiufikken, og taxi tilbake. P& omtrent hvert eregatehjgrne
stod det bevaepnet politi eller militeere utrusted measkinpistoler, pumpehagler og skuddsikre veSidtigere
var dette en kjiempeflott by, men etter at hovedstdule flyttet til Panama city har Colon forfaltde grader, na
er det den verste plassen vi har besgkt sa langimpr. Vi ville gjerne komme oss videre snarastig.

KI 1800 den dagen man har betalt kanalavgiftenrkan ringe kanalkontoret og hgre hvilken dato mah sk
passere kanalen. Vi ble vel sjokkert, batene saiddajekket inn dagen far oss fikk seile igienndtardire
dagers ventetid. Alle som sjekket inn sammen medikls 14 dager eller mer & vente. Vi fikk 16 dagerente,
til den 2. april. Men neste dag hadde kanalkonti@tttyddet opp i papirene sine og vi fikk ny tsétdato den
20. mars. Alle seks batene som vi kjiente her skgitanom pa to dager, det skapte et annet prolewss. Vi
ma veere et mannskap pa fem om bord for & kunngegaagm kanalen, fire til & handtere fortayningsliog en
kaptein. For & slippe & leie inn dyrt mannskaptsatte vi var tur til den 23. mars. Da kunne virbéd Silene
som mannskap ferst, mens de skulle bli med ospétteVi ble ogsa spurt om a veere lineholdere fios& fots
katamaran. Vi svarte selvfglgelig ja! Spente pa &ftt denne luxusyatchen. Dessverre ble detuticaed
transitdatoen hans, og de fikk samme dag som Signda ble de ngadt til a finne seg nye lineholdere

Vi dro en tur med taxi for & se pa slusene fra lanen farst litt historie om kanalen: Panama blpdamet i
1501, i 1513 krysset Vasco de Balboa over landpplaget Stillehavet. Siden havet ligger mot sde¢ dikt
navnet "Sgrhavet”, mens det karibiske havet kaksdhavet” Det er derfor Stillehavet fortsatt hete



Sgderhavet pa Svensk. Senere nar veien rundt Kapphbite oppdaget ble navnet til "Pacifico”, somyboet
Stillehavet. | mange ar foregikk det transport avev over land her, etter hvert ble det byggetembane
mellom de to havene. P& slutten av 1800 talletibtebestemt at det skulle bygges en kanal. Franskema
Ferdinan de Leppes, som hadde bygget Suezkankleodpgaven. Men franskmennene matte gi opp etter a
veldig mange dade av tropesykdommer. Det var ikke lrbeiderne som dgde, men ogsé ingenigrer og
toppledelsen i prosjektet. Etter at Panama blelestendig land fra Colombia i 1903 begynte USAadéygge
kanalen. De utryddet farst alle smittebzererne &dayimer i omradet, i hovedsak mygg. Kanalen err@ddng
og bestar av tre sluser for & ga opp og tre fax Aegl. Det er doble sett med sluser i begge esédenan kan ta
bater begge veier samtidig. Store deler av kargdemver Gatun sjgen, en kunstig sjg som ble ket & ha
demmet opp en elv. Resten er gravd ut i fiellet,@alliard-kuttet er det hgyeste fiellet som det gtavd i
gjennom. 1 1914 seilte den farste baten gjennonaliemn | 1999 overtok Panama eierskapet til kanfeSA.
Vi var s& heldige at vi fikk se den stgrste bawm gikk gjennom slusene den dagen, en containpéb295
meter. Se bildet pa hvor bred den er i forholdltisen. Disse batene er bygget etter malene pénglu300
meter langt, 33,5 meter brede og 12 meters dypgdend

Panamax bat blir dratt i gjennom slusene av lokaveot

Det var veldig greit & bli med Silene gjennom kandiarst, da fikk vi erfaring og det hele virkekéksa
skummelt da det ble var tur. Onsdag kveld tok \d@g@n tilbake til Colon. Bare pa det dggnet vi \atrigist
hadde det ankommet flere nye bater som ogsa skahgin kanalen. Vi havnet pa fest om bord i en 48 fo
katamaran. Der var det mange ungdommer, vi také\ar 11 forskjellige nasjonaliteter representart bord.
Vi ble kjent med Robert og Lillian fra Canada. Deogsa pa jordomseiling, og har kjgpt baten i ElariDe
gnsket ogsa a fa litt erfaring far de selv skujEngom, sa de ble med oss som lineholdere i sfed&li og
Jgrn. Vidar pa Valkyrien ble med som tredjemann.

Klokka 18 pa fredags ettermiddag (23.mars) komrase bord, og rundt en time senere var vi inneni fdeste
slusen. Vi var fortgyd sammen med en katamarararfatanen hadde fransk flagg, men skipperen vaaritk
og snakket ikke engelsk/spansk. Det var derfosfitkproblemer mellom han og losen pa hans bat.
Lineholderne p& katamaranen fulgte ikke med ocpitefor trege til a ta inn slakken pa linene. Bétdegynte a
vri seg i slusa, men heldigvis gikk det greit ocfitk orden pa tauene sine etter litt kjefting koaen. Etter & ha
gatt giennom de tre slusene var vi oppe pa LakarGa8 meter over havniva. Der fortgyde vi pa emlgestor
bgye sammen med Julia. Julia hadde gatt opp i méme aekken med slusene samtidig som oss. Vi hifetrde
mange ganger, farste gangen pa Kanarigyene. ieha bli den farste homobaten som har seilttrijonda
nar de kommer hjem til San Francisco til hgsten.ikka annet den fgrste baten som innrgmmer dentlifj@
Larry og Ken er i alle fall er skikkelig hyggeligganorsomt par.



Panamakanalen, Galliard-cut til hayre, det hgydiget kanalen gar gjennom.

Losen og lineholderne vare gjennom kanalen Balerkeoss.

Stillehavet ligger utenfor den siste sluseporten. Julia endelig i sitt "hjemmehav”

Etter & ha gatt ut den siste slusen hoppet losen iogn losbat, vi satte av Rob og Lillian p& yatktben i
Balboa, far vi fortsatte til Flamenco, der vi artkoep.

Vi ble liggende litt over en uke pa Flamenco ogmeste av tiden gikk med til ytterligere proviairgr Vi har
veert pa et enormt stort kigpesenter, det er sildkilometer langt. Vi har fatt fylt baten til den, alle radene
vi har fatt har veert & kjgpe sa mye vi har pldsslti er dyrere ute i Stillehavet hvis vi i helgttfar tak i det vi
trenger. Sa vi har jo tenkt mye pa hva vi trengerdtte maneder av f.eks: Tannkrem, Zalo, dasspagiepapir,
ris mel, motorolje, gl, brennvin og alt annet mam k& bruk for? Vi har ikke nok til atte manedesebfuk av alt,
men vi har veldig mye om bord n3, sa far vi kjgee @ trenger underveis og det vi mangler far \drkl oss
uten. Vi byttet ut vare sma camping-gaz flasketrpilo til to nye flasker pa 12 kilo hver, sa Indr vi gass for
lang tid fremover. Vi fikk ogsa kjgpt et brukt feiktil kutterstaget som vi monterte pd GrenadadleGpasset
perfekt, og vi fikk det for 100 dollar, langt undem tiendedel av hva et nytt seil ville ha kostegrid kjgpte seg
en flunkende ny Singer symaskin til 500 kroner. {atikke s fint & ligge pa Flamenco, det ble breye skog
inne i landet og p& ettermiddagen regnet det afe aa hele baten var fin og svartflekket.



P& dette reisebrevet har vi seilt 351 nautiske mdforen har fatt 15 timers gangtid og vi fylte 1&6r diesel
etter & ha gatt giennom kanalen.

Turen var sa langt: Vi har seilt 7661 nm, kjgrt arat517 timer, brukt 1176 liter diesel, ligget Bétter til kai,
100 netter til anker, 10 netter pa baye, 49 neiteitbrakt pa havet og vi har statt 19 dager pél lpa verksted.

Videre fremover na skal vi seile til Galapagos, eleta 900 nautiske mil langt og vi kan ikke regmed & ha
mye vind na ndr vi naermer oss stillebeltet ved &kvet blir nok mye motorkjgring ut dit.

Hilsen Ingrid og Frank



